Luftfahrt-Bundesamt

Erganzung zur Musterzulassung
Supplemental Type Certificate

Nr.: SA 1001

Die nach den Bestimmungen der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung erganzte Muster-
zulassung des Luftfahrtgeridts wird durch diese ERGANZUNG ZUR MUSTERZULASSUNG
beurkundet. Sie erweitert die Angaben des Musterzulassungsscheins und des zugehorigen
Gerate-Kennblatts und ist nur in Verbindung mit diesen giiltig.

Anwendbarkeit:

Geratemuster/Baureihen: BN-2B-20
Gerate-Kennblatt Nr.: 2038 Ausgabe: 17
Antragsteller: Hermann Liese Flugtechnik

Truderingerstr. 2
82008 Unterhaching

Beschreibung der Ergdnzung:

1. Einbau der Schallddmpferanlage Liese-4xV76
2. Reduktion der max. Dauerdrehzahl auf 2500 (min™")

Zulassungsgrundlage:

Bezugsdokument: -
- Zulassung im Ursprungsland: -
Halter der Zulassung: -
Nr. der Zulassung: -

zugelassen von:
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1. Die Vertraglichkeit dieser Modifikation mit anderen zugelassenen Modifikationen ist vom
Einriister sicherzustellen.

2. Anweisungen fiir den Betrieb:

 Appendix to the Approved Flight Manual Britten Norman FM/41 for the A/C Britten Norman
BN-2B-20 with the Silencer System Liese-4xV76, LBA-anerkannt am 10.09.1997 oder jede
spatere LBA-anerkannte Fassung.

3. Anweisungen fiir die Instandhaltung, Nachpriifung und Einbau:

« Umriistanweisung Schalldampferanlage Liese-4xV76 fiir das Flugzeug Britten Norman BN-2,
Ausgabe: Juni 1997 oder jede spitere Ausgabe.

Diese Ergdnzung zur Musterzulassung kann in den in § 4 Abs. 2 der Luftverkehrs-Zulassungs-
Ordnung vorgesehenen Fillen widerrufen werden.

LBA-Zulassung:

Braunschweig, _10.09.97

Ausgabestand: 1
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Hermann LIESE FLUGTECHNIK Umrustanweisung Seite 1

Truderingerstr. 2 Schalldampfer LIESE-4xV 76 von 7
D-82008 UNTERHACHING fUr das Flugzeug Britten Norman
Tel.: 089/6113249 FAX: /61501647 BN-2 mit Lyc. 10-540 ( 300 HP) Ausgabe 6/97

UMRUSTANWEISUNG
SCHALLDAMPFERANLAGE
LIESE-4xV 76

fur das

FLUGZEUG BRITTENNORMAN BN-2

Gultig fur folgende Baurei hen:

BN-2A-2, A-3 Kennblatt Nr. 2038
BN-2A-6, A-8 Kennblatt Nr. 2038
BN-2A-9 Kennblatt Nr. 2038
BN-2A-20, A-21 Kennblatt Nr. 2038
BN-2B-20 Kennblatt Nr. 2038

Ausgabe: Juni 1997

Die Anderung darf erst durchgefiihrt werden, wenn sich die
durchfiihrende Stelle tiberzeugt hat, dai’ nicht bereits eine Anderung
erfolgt ist, diein Verbindung mit dieser Anderung zu einer
Beeintréchtigung der L ufttiichtigkeit des L uftfahrtzeuges fihren kann.
Bel Einbau des Schalldampfers LIESE-4xV 76 entfallen eventuel
vorhandene Anderungen geméaR "Modification Kit" NB-M-874.

1. Verzeichnisder gultigen Seiten
Inhalt Seite Ausgabe
1. Inhaltsverzeichnis 1 6/97
2. Beschreibung 1 6/97
3. Umriistanweisung 2 6/97
4. Schwerpunkt und Masse 2 6/97
5. Flughandbuch 2 6/97
6. Wartung 2 6/97
3
4
5

7. Ubersichtszeichnung 6/97
8. Wartungsanweisung 6/97
9. Anhang zum Flughandbuch und 7 6/97

2. Beschreibung:

Der Schalldampferanlage LIESE-4xV 76 fur die Flugzeugmuster BN-2 ( Lyc. 10-540-K mit 300 HP)
besteht aus jeweils zwel Schalldampfern LIESE-V76-BN-2 pro Triebwerk.

Die Schalldampfer werden auf den vorhandenen Endrohren der Abgasanlage mittels jewells einer Schelle
mit Sicherungsstift befestigt und zusétzlich mit einer Schelle miteinander verbunden.

Das Mehrgewicht der geénderten Abgasanlage betrégt 4,0 Kg mit einem Hebelarm von 1,125 m.
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Truderingerstr. 2 Schalldampfer LIESE-4xV 76 von 7
D-82008 UNTERHACHING fur das Flugzeug Britten Norman
Tel.: 089/6113249 FAX: /61501647 BN-2 mit Lyc. |0-540 (300 HP)  Ausgabe 6/97

3. Umr Ustanweisung:

1. Beide Schalldampfer ( Teil 1) auf die Endrohre aufschieben und die ovalen Austrittsquerschnitte
parallel gemaR Zeichnung ausrichten. AuReres Endrohr entsprechend kiirzen.
Siehe Ubersichtszeichnung Seite 3 dieser Umriistanweisung. Die Zeichnung zeigt das linke
Triebwerk. Auf der rechten Seite ist spiegelbildlich zu verfahren, d.h. die Oberkante der
Schalldampfer ist zeigt jeweils ca45 Grad nach auf3en.

2. Der Abstand der Schalldampfer zu Struktur der Triebwerksgondel muf3 mindestens 20 mm
betragen. Abstand durch entsprechende V erschiebung der Schalldampfer auf dem Abgasrohr
sicherstellen.

3. Fur jeden Schalldampfer das Loch fiir den Sicherungsstift der Befestigungsschelle ( Teil 2)
bohren ( Durchmesser 5.2 mm ). Dabei ist darauf zu achten, dal? das Loch des Sicherungsstiftes
um ca. 90 Grad zum Spannschlitz der Anschlul3muffe des Schalldampfers versetzt ist.

4, Die Schalldampfer ( Teil 1) mit der Schelle ( Teil 2) und Metallstoppmutter ( Teil 4)
auf den Endrohren befestigen.

Beide Schalldampfer je Triebwerk mit einer Schelle miteinander verbinden ( Teil 5).
Drehzahlmesser gemal? Instandhal tungsanwei sungen des Lfz.-Herstellers ausbauen.

7. Drehzahlbereich zwischen 2500 und 2700 U/min mit einem gelben Bogen markieren.
Anmerkung: Die Markierung muf3 auf der Drehzahlmesserskala erfolgen.
Das Anbringen der Markierung auf der Frontscheibe des Instrumentes
ist nicht zulassig.

8. Drehzahlmesser gemal3 Instandhal tungsunterlagen des Lfz.-Herstellers einbauen.
9. Standlauf durchfihren.

10.  Schalldampfer unter Zusatzausriistung im Ausrtistungsverzeichnis eintragen.
Masse=4,0 Kg bel 1,125 m.

11.  Durchfiihrung der Umristung prifen und im Bordbuch bestétigen.

4. Schwer punkt und Masse:

Auf Grund des geringen Mehrgewichtes von 3,6 Kg und der vernachl&éssigbaren Schwerpunks-
verschiebung ist keine neue Schwerpunkwagung und keine Anderung des Wageberichtes

erforderlich. Die Schalldampferanlage ist im Ausristungsverzeichnis mit 4,0 Kg und einen Hebelarm von
1,125 m aufzunehmen.

5. Flughandbuch:

Zur weiteren Verringerung der Larmemission im Steig- und Reiseflug wird die max. Dauerleistung durch
Reduzierung der max. Dauerdrehzahl auf 2500 U/min begrenzt.

Dadurch verringert sich die max. Steigleistung geringfligig.

Alle erforderlichen Informationen fir den Betrieb des Flugzeuges BN-2 mit der Schalldampferanlage
LIESE-4xV 76 und auf 2500 U/min reduzierter max. Dauerdrehzahl sind im beiliegenden Anhang zum
Flughandbuch enthal ten.

Der beiliegende Anhang zum Flughandbuch ( Seite 5 und 6 dieser Umriistanweisung ) ist zu beachten und
dem Flughandbuch beizufiigen.

6. Wartunag:
Zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit wird eine periodische Kontrolle der Schalldampferanlage

vorgeschrieben. Die Wartungsanweisung ( Seite 4 dieser Umriistanweisung ) ist zu beachten und den
Wartungsunterlagen des Flugzeuges bei zulegen.
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Hermann LIESE FLUGTECHNIK Wartungsanweisung

Truderingerstr. 2 Britten Norman

D-82008 UNTERHACHING BN-2A-2, -3, -6, -8, -9, -20, -21 u. BN-2B-20
Tel.: 089 6113249 far die

FAX: 089 61501647 Schalldampferanlage L | ESE-4xV 76
Allgemeines: Dieses Flugzeug ist mit einem Schallddmpfer LIESE-4xV 76 ausgerUstet.

Zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit sind, nach jeweils 50 Flugstunden,
die folgenden Wartungspunkte zu beachten.

WARTUNGANWEISUNG

50 h Kontrolle:

1. Jewells beide Schalldampfer, durch L ésen der Schellen und
der hinteren Verbindung, demontieren.
2. Sichtprifung der Schalldampfer durch die Ein- und Auslaéffnung
auf Fremdkorper, Rif3bildung und Verformungen.
Die durch die Offnungen sichtbaren Halbrohre der
Dammelemente dirfen keine Verbiegung in oder
gegen die Strémungsrichtung aufweisen.
2.1. Im Falleeiner Beschadigung, ist der Schalldampfer zur
Reparatur an die
Firma BITZ-Flugzeugbau GmbH
Ullrichsmahd 22 - 30
86179 AUGSBURG
zu schicken.
3. Schalldampfer mit Hilfe der Schellen und der hinteren Verbindung
wieder montieren.

Bel der Feststellung von sicher heitsrelevanten Schaden ist die

Firma Hermann LIESE FLUGTECHNIK
Truderingerstr. 2

82008 UNTERHACHING
Tdl.: 089/6113249 FAX: /61501647

umgehend zu benachrichtigen.

Ausgabe 6/97
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Truderingerstr. 2 Britten Norman FM/41 | ssue 6/97
D-82008 UNTERHACHING for the A/C Britten Norman BN-2B-20

Germany with the

Tel.: +49 89 6113249 Silencer System LIESE-4xV76

Fax.: +49 89 61501647

ThisAnnex tothe AFM isvalid for the A/C:

ThisAnnex to AFM contains all nessesary informationsfor the operation of the A/C Britten
Norman BN-2B-20 equipped with the silencer System LI ESE-4xV 76.

The Data of the original AFM are still valid asfar asthe data are not overruled by the contents of
thisAnnex tothe AFM.

LOG OF REVISIONSTO SUPPLEMENT:

Issue: 1997 June 23 L BA-approved:
Number of valid pages. Page1to 3
Supplement Revised Description LBA Date
Revision Pages Revision Approved
-Number
IR Initial Release

SECTION 1 GENERAL

Thisaircraft isequipped with a silencer system LIESE-4xV76. Thissystemis
certified under LBA-EMZ No. SA 1001/2038 for thistype of A/C.

In order to achieve a further noise reduction the max. continuous RPM during
climb and cruiseislimited to 2500 RPM.

The max. RPM of 2700 at Take-Off and during emergency single engine operation
remains unchanged.

SECTION 2 LIMITATIONS

Engine Take-Off Power (5min) : 2700 RPM at full throttle ( 220.6 KW )
max. Continuous Power  : 2500 RPM at full throttle ( 209.6 KW )

RPM -Indicator markings:
Yelow Arc 1 2500 to 2700 RPM

Weight and Balance: The max. Weight for Take-off and Landing is 6600 |bs (2994 Kg ), or
that lower weight which isobtained from the WAT curves on page 3 of this Supplement.
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Truderingerstr. 2 Britten Norman FM/41 | ssue 6/97
D-82008 UNTERHACHING for the A/C Britten Norman BN-2B-20

Germany with the

Tel.: +49 89 6113249 Silencer System LIESE-4xV76

Fax.: +49 89 61501647

SECTION 3 EMERGENCY PROCEDURES

No changes

SECTION 4 NORMAL PROCEDURES

PREFLIGHT INSPECTION: Verify that the silencers aretightly attached to the
exhaust and are free from defor mations, damages or cracks.

With the silencer system LIESE-4xV 76 installed the max. continuous RPM islimited
to 2500 RPM.

After passing the obstacle clearence height on Take-Off the RPM must bereduced to
avalue within the green arc of the RPM-Indicator marking.

SECTION 5 PERFORMANCE

With the Silencer System LIESE-4xV60 installed the following changes apply:
Take-Off Power (5min) : 2700 RPM at full throttle ( 220.6 KW )
max. Continuous Power  : 2500 RPM at full throttle ( 209.6 KW )

The performance data for Take-Off and the single engine climb performance data
of theoriginal AFM remain valid.

The max. permissible take-off and landing weight for varying aer odrome altitudes and air
temper atures are shown on page 3 of this supplement.

Thiscurveisdetermined by the one-engine-inoper ative final take-off climb requirement of a
gross gradient of climb of not lessthan 0.75 % at a gross altitude of 1500 Ft aslaid down by
JAR 23.67 (b) (2).

The AFM climb performance data of FM/41 for BN-2B-20 with both engines
operativ must bereduced by 50 Ft/min dueto thereduced max. cont. RPM setting of 2500.

During climb and cruise with both engines operativ therestriction to max. 2500 RPM
must be observed.

SECTION 6 WEIGHT & BALANCE

By modification to the silencer system LIESE-4xV 76 the following
weight & balance changes occour:
aditional weight : 4.0Kg (8.8lbs)
at station : 1.125m (43.3")
Theinstallation of the silencer system LI1ESE-4xV76 must berecorded in the
equipment list.
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Truderingerstr. 2 for Britten Norman BN-2B-20 ( FM/41) Issue 6/97
D-82008 UNTERHACHING with the Silencer System LIESE-4xV76

Maximum Take-off and Landing Weight
for Altitude and Temperature ( WAT-curves )
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Truderingerstr. 2 Britten Norman FM/41 Issue 6/97
D-82008 UNTERHACHING for the A/C Britten Norman BN-2B-20

Germany with the

Tel.: +49 89 6113249 Silencer System LIESE-4xV76

Fax.: +49 89 61501647

This Annex to the AFM is valid for the A/C:

Call Sign: .ccveveencnrcrenene
S/IN:  seescrncenesennene

This Annex to AFM contains all nessesary informations for the operation of the A/C Britten
Norman BN-2B-20 equipped with the silencer System LIESE-4xV76.

The Data of the original AFM are still valid as far as the data are not overruled by the contents of
this Annex to the AFM.

LOG OF REVISIONS TO SUPPLEMENT:

Issue: 1997 June 23 LBA-approved: ) IP“
Number of valid pages: Page 1 to 3 ¢ J A0. O 9 /?7}
Supplement Revised Description LBA Date
Revision Pages Revision Approved
-Number

IR Initial Release

SECTION 1 GENERAL

This aircraft is equipped with a silencer system LIESE-4xV76. This system is
certified under LBA-EMZ No. 54 #04//2038 for this type of A/C.

In order to achieve a further noise reduction the max. continuous RPM during
climb and cruise is limited to 2500 RPM.

The max. RPM of 2700 at Take-Off and during emergency single engine operation
remains unchanged.

SECTION 2 LIMITATIONS ]
Engine: Take-Off Power (5 min ) : 2700 RPM at full throttle ( 220.6 KW )

max. Continuous Power : 2500 RPM at full throttle ( 209.6 KW )

RPM-Indicator markings:
Yellow Arc + 2500 to 2700 RPM

Weight and Balance: The max. Weight for Take-off and Landing is 6600 Ibs ( 2994 Kg ), or
that lower weight which is obtained from the WAT curves on page 3 of this Supplement.




